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W nawigzaniu do artykutu i komentarza Tomasza Hatadyja zamieszczonego
w czestochowskiej Gazecie Wyborczej (wydanie z 16-17 listopada 2013 roku)
pt. ,Rondo i ruch w jedng strone” oraz odpowiadajqcej artykutowi publikacji
internetowej na stronie czestochowa.gazeta.pl wnioskuje o zamieszczenie
ponizszego sprostowania.

Nieprawdg jest, ze w Urzedzie Marszatkowskim udato sie wynegocjowad
urzednikom Prezydenta Krzysztofa Matyjaszczyka tylko jedng linie autobusowq
jezdzaca przez Aleje Najswietszej Marii Panny, jako odstepstwo od ztozonego
jeszcze za czasdéw prezydentury Tadeusza Wrony projektu rewitalizacyjnego.
Zgoda na wykorzystanie w Alei NMP (po modernizacji) komunikacji publicznej
w nieco wiekszym stopniu, niz zaktadano w projekcie, dotyczyta nie jednej,
a czterech linii autobusowych.

Nalezy doda¢, ze niedawno Prezydent Miasta otrzymat - w odpowiedzi na
swdj wniosek - tymczasowg zgode na przejazd autobuséw w obu kierunkach na
odcinku I Alei NMP od Placu Daszynskiego do ulic Wilsona i Pitsudskiego (zgoda
obejmuje okres do zakonczenia prac zwigzanych z przebudowg drog, ktére mogg
- w sposob bardziej kompleksowy niz obecnie - przejaé ruch z Alei). Zgody te sg
oczywiscie kazdorazowo obwarowane koniecznoscig zachowania wskaznikéw
zapisanych w projekcie unijnym, ale daja pewne mozliwosci, ktdre zostang
wykorzystane - z korzyscig dla pasazerow komunikacji miejskiej - po
zakonczeniu wszystkich prac zwigzanych z przebudowg Placu Daszynskiego oraz
rozliczeniem projektu zwigzanego z modernizacjg Alei. Przy ustalaniu docelowego
przebiegu linii autobusowych istothe bedq takze =zatozenia Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, ktérego projekt
bedzie wkrotce konsultowany.

Dlatego obowigzujaca od 18 listopada 2013 r. nowa organizacja ruchu
i obecny przebieg linii autobusowych przez centrum Czestochowy, wprowadzony
po zakonczeniu zasadniczego etapu przebudowy Placu Daszynskiego, bedzie
doktadnie analizowany, w razie potrzeby korygowany i docelowo -
modyfikowany.

Miejski Zarzad Drég i Transportu zbiera gtosy i opinie na temat obecnego
uktadu, poniewaz gtosy czestochowian — w tym pasazerdéw komunikacji miejskiej
- sq najwazniejsze, bez wzgledu na to, jaka wizje rozwigzan komunikacyjnych
w miescie, ma autor artykutu czy tez osoby odpowiedzialne za planowanie
przewozow.
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Nowy uktad komunikacyjny w srédmiesciu jest przede wszystkim wynikiem
obiektywnych zmian zwigzanych z konsekwencjami , alejowego” projektu i
mozliwosciami przejazdu autobuséw konkretnymi ulicami. Istotne znaczenie
miaty takze, o czym autor artykutu nie wspomina, wiasnie uwagi i opinie
pasazeréw, ktére naptywaty do MZDIT oraz MPK w czasie wielomiesiecznych
objazdéw spowodowanych przebudowg srodmiejskich ulic.

Trzeba podkresli¢, ze pasazerowie w tym okresie, nie tylko akceptowali
przejazdy wielu linii autobusowych alejg Jana Pawta II, ale tez cenili sobie takie
rozwigzania, ktore - cho¢ nieco oddalaty trase od Scistego centrum - to jednak
pozwalaty na szybsze przemieszczanie sie na diuzszych odcinkach tras oraz
umozliwiaty wielu osobom dojazd w inne, czasem bardziej odlegte rejony
srédmiescia.

Stad pomyst np. rozdzielenia tras linii kursujgcych z Wyczerp. Teraz
uzytkownicy komunikacji w kazdym z centralnych ,korytarzy” w relacji pétnoc -
potudnie majq dostep do swoich linii z réznych punktéw: na ul. Warszawska
i dalej na Wyczerpy mogg dojecha¢ wiec zaréwno z Alei Najswietszej Maryi Panny
i Placu Daszynskiego (linia 14 z przejazdem przez Aleje NMP i linia 20 - przez
Plac Daszynskiego), jak tez z rejonu skrzyzowania Alei NMP i alei
Wolnosci/Kosciuszki (linia 17) oraz rejonu Placu Bieganskiego (linia 30). Taka
roznorodnos¢ potaczen powinna by¢ zaleta, a nie wada, poniewaz likwiduje
nadmierne skupienie wielu linii na tym samym obszarze, skutkujgce ,stadnym”
jezdzeniem autobuséw. Podobnie wyglada sprawa rozdziatu wspdlnych
w centrum miasta odcinkdw tras linii nr 13 i 28 oraz 12 i 32.

Nieco inaczej wyglada sytuacja linii nr 26, ktéra teraz czesciowo omija
srédmiescie, ale catkowicie nie pozbawia dojazdu do niego. Autobusem nr 26
jadacym od strony Grabdéwki nadal mozna dojechaé¢ do Placu Daszynskiego
(przystanek przy kosciele $w. Zygmunta) oraz do ul. Nadrzecznej - oddalonej od
placu o 200 m. Nalezy podkreslic, ze obecny przebieg tej linii jest réwniez
wynikiem uwag pasazerdw, bardziej cenigcych sobie tatwy i szybki przejazd alejg
Jana Pawifa II, niz kréciutkim fragmentem Alei NMP oraz ulicami Garibaldiego,
Wilsona, Katedralng i Krakowskq. Poniewaz jednak linia nr 26 jest jedynq taczacq
dzielnice Mirow ze sSrédmiesciem, po zebraniu opinii pasazeréw, MZDIiT nie
wyklucza zmiany jej trasy z przejazdem m.in. przez II Aleje NMP.

Opisany w artykule ,demontaz kolejnego wezta komunikacji publicznej” (Plac
Daszynskiego) w istocie nastgpit, ale - jak fatwo zauwazy¢ - wynika on w duzej
mierze z dostepnosci przejazdu poszczegdlnymi ulicami (w tym odcinkami
jednokierunkowymi). Trzeba przy tym pamietaé, Zze po przeprowadzeniu
niezbednych prac ulica Warszawska od Placu Trzech Krzyzy bedzie
jednokierunkowa az do Placu Daszyniskiego, a przejazd w kierunku poétnocnym,
tak jak teraz, bedzie sie odbywat ulicg Nadrzeczna.

Wprowadzone zmiany wcale nie wykluczajg jednak przesiadek w innych
miejscach. Nadal mozna z nich korzysta¢ w rejonie skrzyzowania Alei NMP
z alejami Wolnosci i Kosciuszki, alei Wolnosci z ul. Jana III Sobieskiego, alei Jana
Pawta II z ulicami Dabrowskiego/Kilinskiego oraz alejg Armii Krajowej a takze
w okolicy Placu Trzech Krzyzy. W rzeczywistosci weztéw przesiadkowych wcale
nie brakuje - sg tylko zlokalizowane w innych punktach srodmiescia, a mozliwos¢



skorzystania z pofgczen w réznych miejscach moze zaowocowaé nie deficytem
komunikacji publicznej, jak sugeruje autor artykutu, a wrecz przeciwnie - zostac
przyjeta przez pasazerdw jako rozszerzenie oferty komunikacyjnej.

Jedng z przewodnich idei projektu modernizacji Alei NMP byto ograniczenie
i ,uspokojenie” ruchu kotowego w ciggu reprezentacyjnej miejskiej alei.
Oczywiscie, tak znaczace ograniczenie mozliwosci wykorzystania transportu
zbiorowego w centrum miasta byto - w tym rewitalizacyjnym projekcie -
zatozeniem btednym, z drugiej strony skierowanie obecnie maksymalnej liczby
linii autobusowych przez zaadaptowane (na tyle, na ile sie dato) ulice Scistego
centrum, w tym zaledwie 300-metrowy odcinek Alei NMP, mogtoby skutkowac
nadmiernym wzmozeniem ruchu w strefie zwartej zabudowy i dalszym
~korkowaniem” sie srédmiescia.

Trudno po kilkudziesieciu godzinach od wprowadzenia zmian wyrokowac, czy
nowe przebiegi tras rzeczywiscie przypadng mieszkancom do gustu, ale pdki co
symptomatyczny jest praktycznie brak uwag zgtaszanych do MZDiT i MPK,
zwigzanych z nowymi przebiegami tras linii autobusowych.

Dlatego tez w chwili obecnej przez Aleje NMP przebiega linia autobusowa
nr 10 posiadajgca najwyzsza czestotliwo$¢ kursowania w relacji z Bteszna na
Parkitke. Natomiast po publikacji projektu ,Planu Transportowego, i zebraniu
opinii dotyczacych tego projektu mozliwa bedzie, uwzgledniajaca zgtoszone
uwagi i opinie zmiana przebiegu niektérych linii autobusowych, w tym
przebiegajacych przez Aleje NMP, oczywiscie w zakresie, na ktéry wyrazit zgode
Urzad Marszatkowski.
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